


Véazeny zakazniku, gratulujeme Vam ke koupi kola GT. Pfejeme Vam hodné piijemnych okamzik(i a péknych zaZitkt na cestach
s kolem nasi znacky. Pfi nakupu Vam doporucujeme zkontrolovat, zda mate fadné vyplnén zaruéni list. Pokud ne, pozadejte Vaseho
prodejce o vyplnéni. Pfed prvni vyjizdkou si pozorné prostudujte tento navod k pouziti, ktery Vas seznami se zaklady spravného
uzivani a udrzby. PFi jejich dodrZzovani se Vam VaSe kolo odméni spolehlivou funkci a spoustou zabavy. Navod uschovejte pro
budouci potfebu.

Vas distributor GT

HISTORIE GT

Zacatek 70. let — vznika BMX jako zavod kol na motokrosovych zavodistich.

1973 — Gary Turner vyrobil pro svého syna prvni lehké CrMo ramy pro tyto zavody. Garyho ramy si postupem ¢asu ziskaly vynikajici
reputaci. O rok pozdéji ho kontaktoval Richard Long, majitel bikeshopu v Kalifornii. Za¢alo nejslavné;jsi partnerstvi v historii BMX.
1979 — Gary a Richard zakladaji GT Bicycles, Inc. Nazev GT vznikl podle inicial Garyho Turnera. Rozviji distribuci po celych USA
a Evropé.

80. léta — GT dominuje kategorii BMX, ktera se stava svétovym fenoménem.

Prelom 80. a 90. let — boom nové kategorie — horskéa kola (MTB). Diky své kvalité vyroby a popularité¢ MTB se GT stava svétoznamou
znackou. NejrychlejSi drahové kolo na svété, geometrie pevnych rdmu s Triple Triangle™, titanovy ram Xizang Le, ram Zaskar pro
naro¢né pouziti v terénu, legendarni ram pro freestyle Performer, to jsou nékteré z hlavnich inovaci, kterymi GT uréuje smér vyvoje
cyklistiky.

1993 — GT se stava vedoucim ve vyvoji celoodpruzenych kol pfedstavenim RTS systému. Nasleduje 4-ramenny systém odpruzeni
zadni stavby LTS.




1996 — Richard Long umira ve véku 46 let, kdyZ jej na motorce srazilo auto. GT pokracuje v nastartovanych projektech. Americky
Olympijsky tym jezdi na top modelech a GT se stava oficidlnim sponzorem tohoto tymu na olympiadeé v Atlanté. R&m Fueler je jeden
z prvnich ramu specifickych pro dirt jump. Hlinik se stava hitem. GT aplikuje zkuSenosti s hlinikem ziskané ze Zaskara do BMX
technologii.

1997 — GT pfichazi s monocoque konstrukci na bikrosovych kolech. Zagina pouzivani karbonu na MTB

a silni¢nich kolech.

1998 — prvni specificky ram pro flatland ,Show". Nova technologie odpruzeni STS na kole Lobo DH. Kolo LTS 2000 vyhrava ,Kolo
roku 1998".

1999 — GT predstavuje i-Drive™, ktery zaina psat novou kapitolu v odpruzeni MTB.

2001 — firmu kupuje Pacific Cycle, nejvétsi spole¢nost v cyklistickém priimyslu na svété. GT dostava novou energii. Tymové modely
i-Drive™ a Zaskar se stavaji popularni diky jejich supernizké hmotnosti. R&m Ultrabox se stdva bombou v BMX. GT nastupuje na
Tour de France. V extrémni kategorii pfichazi Ruckus.

2003 - GT je v pIné sile. Oznamuje nejvysSi prodeje kol ve své historii. Pfedstavuje zcela novy systém zadniho nezavislého odpruzeni
i-Drive XC™,

2006 — GT jako prvni na svété prinasi sériovou podobu kola s fazenim integrovanym do ramu — model IT-1. Zcela nova fada
2008 — GT predstavuje zcela novy karbonovy ram legendarniho modelu Zaskar a celoodpruzenych kol Marathon Carbon. Jsou
uvedeny nové trendové kategorie celoodpruzenych kol Force a Sanction.

2009 — GT vyviji jedine¢ny celokarbonovy DH model Fury a rozSifuje Uspésnou platformu Force o dva modely s karbonovym ramem.
Dale GT predstavuje zcela inovovanou fadu karbonovych silni¢nich kol GTR s vyuZitim nejmodernéjSich trendd jako jsou napf.
integrovana sedlovka, asymetricka hlavova trubka a press in stfedové slozeni.

2010 — Nova fada celoodpruzenych trail biki se 120 mm zdvihu GT Sensor s inovovanymi ¢epy zadni stavby. GT Avalanche v nové
geometrii.

2011 — Novy celokarbonovy Zaskar, Zaskar 29, Sensor 29. Znovu se do nabidky dostava model Karakoram jako platforma 29“ kol.
2014 — GT prepracovava rfady Force a Sensor. Nové vyuziva rozmér kol 27,5 a pfedstavuje novy systém odpruZzeni Angle Optimized
Suspension.

Z garazového projektu vzrostla jedna z nejvétSich a nejpfinosnéjSich cyklistickych spole¢nosti na svété. Bezpoctem zasadnich
inovaci (Triple Triangle™, i-Drive™,...) a uZziteCnych vylepSenich, jako je vynalezeni vyménné patky (hék pfehazovacky) nebo
vyztuhy okraju hlavové trubky, ukazala, Ze je technologickou znackou, ktera nechce jen prodavat, ale hlavné tvofit, vylepSovat,
vynalézat — jednodusSe pfinést uzivateli maximalni kvalitu.

Vice z historie GT se dozvite na strankach www.bikecentrum.cz.



GT navrhuje kola s ohledem na maximalni funkci, originalni technologie a design. Pfiklady téchto technologickych FeSeni jsou
napriklad systémy Triple Triangle™, i-Drive™ a dalSi. NiZze naleznete seznam technologii pouzivanych na kolech GT.

TRIPLE TRIANGLE™

Jako jediny poskytuje zcela originalni konstrukéni feSeni stavby ramu pevnych kol ze tfi trojuhelnik,
které ma svoje funkéni opodstatnéni. ZvySuje tuhost zadni stavby a omezuje ztratu energie pfi Slapani.
Snizuje pfenos vibraci do sedlové trubky a tim zvySuje pohodli pfi jizdé.

i-DRIVE™
Odpruzenim zadniho kola vznikd zp&tna vazba na pedaly coz je hlavnim divodem, pro¢ se '(" -DRIVVE
charakteristika Slapani u celoodpruzenych kol lisi od kol pevnych.

Technologie i-Drive™ umozniuje pohyb stfedového sloZeni nezavisle na pfednim a zadnim ramovém trojuhelniku. BEéhem pruzeni
zadni stavby je tak zachovéna konstantni vzdalenost mezi sttedovym sloZzenim a sedlem. Pedaly se pohybuji horizontélné a zpétna
vazba na pedaly je eliminovana. Jednocepova konstrukce kol i-Drive™ ma vysokou tuhost a nizkou hmotnost. Jednoduchost systému
s vyuZitim standardnich loZisek usnadnuje GdrZbu a sniZuje naroky na servis.

Triple Triangle™ i-Drive™




KATEGORIE KOL A JEJICH URCENI

Kazdé kolo ma své urceni — druh jizdy a terén, pro ktery bylo specialné navrzeno.

/\ UPOZORNENI: P pouziti kola pro jiné Ucely, nez je uvedeno u jednotlivych kategorii, mGze dojit nejen k jeho predéasnému
opotfebeni, ale také k poSkozeni dulezitych komponentd a k vaznému Urazu uZivatele, za ktery vyrobce ani
prodejce nenese zodpovédnost. Rovnéz reklamace vad vzniklych v dudsledku nevhodného pouziti nemohou byt
v pfipadném reklamaénim Fizeni uznané jako opravnéné.

Rekreaéni horska kola - MTB
Jsou to zakladni horskéa kola pro nenaroéné jezdce. Jsou uréena pro jizdu v lehkém terénu.
Typické modely jsou napfiklad kola fad Aggressor, Outpost, Laguna.

x Kola nepouzivejte pro extrémni terén — freeride, sjezd, skoky apod.

Sportovni horska kola - MTB

Kola jsou uréena pro jizdu v lehkém a stfedné tézkém terénu pro turistické a sportovni pouZiti v zavislosti na skladbé komponent.
Tato fada obsahuje téz specifické damské modely.

Typické modely jsou napfiklad kola fad Avalanche, Zaskar, Karakoram.

x Kola nepouzivejte pro extrémni terén — freeride, sjezd, skoky apod.

Celoodpruzena XC kola

Jsou kola, ktera maji odpruzenou jak predni vidlici, tak i zadni stavbu. Délka zdvihu zadni stavby téchto kol je do 150 mm. Kola jsou
uréena pro jizdu v lehkém a stfedné tézkém terénu, pro turistické a sportovni pouziti v zavislosti na skladbé komponentu.

Typické modely jsou napfiklad kola fad Zaskar 100, Force, Sensor.

x Kola nepouZzivejte pro extrémni terén — freeride, sjezd, skoky apod.

Celoodpruzena downhillova kola

Jsou kola, kter4 maji odpruzenou jak predni vidlici, tak i zadni stavbu. Délka zdvihu zadni stavby téchto kol byva vice nez 150 mm.
Kola jsou uréena pro jizdu téZzkém terénu a pro freeride.

Typické modely jsou napfiklad kola fady Fury.




Dirt streetova kola
Jsou 26" a 24" kola uréend pro street, dirt jump, four cross apod. Skladba komponentt uréuje naro¢nost pouziti.
Typické modely jsou kola fad Ruckus, Ruckus UF.

Krosova a trekingova kola

Jsou sportovni a turisticka kola uréend pro jizdu na zpevnénych cestach, cyklostezkach a v lehkém terénu.
Typické modely jsou napfiklad kola fad Transeo, Nomad, Timberline.

x Nepouzivejte k jizdé ve stfedné tézkém a tézkém terénu.

Silniéni kola

Silniéni kola jsou uréena pouze pro jizdu na zpevnénych komunikacich.

Typické modely jsou napfiklad kola fady GTR.

x NepouZzivejte k jizdé v jakémkoliv terénu.

20" Freestyle, Dirt, Flatland, BMX

Tato kola jsou uréena pro pouziti ve skateparcich pro freestyle, street a dirt.
Typické modely jsou napfiklad kola fad Zone, Compe, Performer.

Détska kola
Jsou uréena pro specifické poZadavky déti. Détska kola se lisi velikosti rAmu a kol. Dalsi informace viz kapitola Specifika détskych kol.
Typické modely jsou napfiiklad kola fad Mach One, Lola, Stomper, Scamp.

x NepouZzivejte pro BMX.

VYBER VHODNE VELIKOSTI KOLA

Pokud Vam kolo velikostné nepadne, mazete nad nim ztratit kontrolu.

Orientacni tabulka velikosti

Velikost kola Vyska jezdce
S do 168 cm
M 168-178 cm
L 178-188 cm
XL 188 cm a vysSi




Tyto hodnoty jsou pouze orienta¢ni. Velikost kola je tfeba doladit podle dalSich fyziologickych parametrt jezdce, jako je vySka panve
(délkovy pomér mezi télem a dolnimi kon€etinami) nebo styl jizdy (zavodni XC vs. vyletni apod.). Celkovy posed Ize upravit zvolenim
jiného predstavce (délka, thel) nebo jinych fiditek (rovna, vlastovky).

/\ UPOZORNENI: Zména predstavce a Fiditek mdze zvySit napéti bovdenl a lanek brzd. Ujistéte se, ze pfi vertikalnim protoceni
fiditek nemuze dojit k jejich poSkozeni.

» Celkové a maximalni hmotnosti:
Pokud neni uvedeno jinak, hmotnost jezdce nesmi prekrocit 110 kg a celkova hmotnost zavazadel nesmi prekrocit 20 kg. Maximalni
celkova hmotnost jizdniho kola s jezdcem a zavazadly nesmi prekrogit 150 kg.

U détskych kol nikdy neprekracujte maximalni celkovou hmotnost jizdniho kola s jezdcem a zavazadly:
30 kg pro détska jizdni kola 12*
40 kg pro détska jizdni kola 16*

Ujistéte se, Zze zakoupeny typ kola bude odpovidat vahové kategorii VaSeho ditéte v jeho véku mife obvyklé a Ze VaSe dité bude dbat
bezpecnosti pfi jizdé s jakymikoliv zavazadly, ktera by mohla ohrozit jak jeho samotné, tak dalSi t¢astniky silniéniho provozu. Pokud
je soucasti kola nosi¢ uréeny k prepravé zavazadel, je uvedena nosnost na jeho ¢asti samotné.

» Stabilizaéni kole¢ka
VSechna détska jizdni kola 12“ a 16" jsou bez vyjimky vybavena stabilizacnimi kolecky, ktera slouzi k usnadnéni jizdy déti, které maji
jesté problémy se stabilitou na détském kole. Prosim, vénujte pozornost kontrole spravné montaze — viz postup popsany nize.

® POZNAMKA: Veskera stabilizac¢ni kole¢ka splfiuji poZzadavky narodnich a evropskych norem jak na jejich funkénost, tak
moznost nastaveni, montaz a demontaz dle normy. VSechna kola 12* a 16" jsou pIné funké&ni bez stabilizaénich
kolecek a jejich demontaz nemé na obvyklé uziti détského kola vliv. V pfipadé jakychkoliv problému s funkénosti
¢i montazi kontaktuje odborného prodejce.

® pozor: Nespoléhejte na to, Ze stabilizacni kole¢ka zabrani padu nebo prevraceni kola s ditétem. Pfi nadmérném
naklonu ditéte jedoucim na kole do boku muZze dojit k prevraceni i kola vybaveného stabilizacnimi kolecky
a mlZe dojit k drazu ditéte.



Montaz a nastaveni, demontaz:
Stabiliza¢ni kole¢ka jsou uréena k montazi na osu zadniho kola bez uvolnéni zadniho kola.

Montéz a nastaveni:

Namontujte pfidavna kolec¢ka do kovovych ramen. Pokud jsou na ose zadniho kola vnéjsi kryci matky, tak je demontujte. Nasadte
na osu zadniho kola dil zamezujici oto¢eni ramen tak, aby zapadl do drazky patky kola a nebylo s nim mozno otacet. Dale nasadte
na osu zadniho kola ramena s kole¢ky, podlozku a vnéjsi kryci matku. Nastavte vySku obou stabilizaénich kole¢ek tak, aby pokud
kolo stoji na rovném povrchu svisle nebylo zadné ze stabilizaénich kolecek zvednuté vySe, nez 25 mm nad zakladnu. Vnéjsi kryci
matku dotahnéte. Ramena se po dotazeni vnéjsi kryci matky v zadném pFipadé nesmi protacet. VSechny Sroubové spoje utdhnéte
utahovacimi momenty uvedenymi v tabulce doporugenych utahovacich momentt uvedenych v kapitole ,UTAHOVACI MOMENTY

SROUBOVYCH SPOJU".
/\ UPOZORNENI: PFi nedodrzeni uvedeného montéazniho postupu muZze dojit k poSkozeni kola a zranéni ditéte!

Demontéaz:
Pro demontaz uvolnéte vnéjSi kryci matky na ose zadniho kola a stabiliza¢ni kole¢ka a dil zamezujici otaCeni sejméte. Poté znovu
namontujte a utahnéte vnéjsi kryci matky.

» Brzda protiSlapaci (torpédo)

V8echna détska jizdni kola 12" a 16" jsou bez vyjimky vybavena dvéma nezavislymi brzdnymi systémy. Jeden systém plsobi na
predni kolo (Celistova brzda) a ovlada se brzdovou pakou na pravé strané fiditek, a druhy ve formé protiSlapaci brzdy, ktera pasobi
na zadni kolo a je ovladana pusobenim nohou na pedaly proti sméru Slapani. Tento mechanismus funguje nezavisle na poloze klik
prevodniku, ¢imz umoznuje brzdit v jakékoliv poloze pfevodniku. Oba brzdné systémy zaru€uji maximalni bezpeénost pfi provozu
na pozemnich komunikacich za rGznych podminek.

» Oznameni rodiétm

Jako rodi¢e nebo opatrovnik nesete za aktivity a bezpecnost VaSich déti zodpoveédnost. Vasi povinosti je zajistit fadnou instruktaz
déti o pouziti jizdniho kola dfive, nez na ném nechate dité vyjet. ZvlaStni pozornost vénujte hlavné bezpec¢nému pouzivani brzd,
zejména brzdy protiSlapaci.

/\ UPOZORNENT: Zajistéte, aby mélo dité pfi jizdé VZDY na hlavé schvalenou cyklistickou pfilbu. Pfi nedodrZeni tohoto
upozornéni hrozi vazné poranéni hlavy nebo umrti.



Mezi dalSi odpovédnosti patfi vybér spravné velikosti kola a jeho technicky stav. Néktefi rodi€e voli pro své déti vétsi velikost
ramu z duvody Uspor financi v budoucnosti. To je vSak pro dité nebezpecné, protoZze se nemuze na nepfimérené velkém kole citit
bezpecné, a nemuize vzdy takové kolo bezpecné ovladat. To s sebou pfinasi velké riziko vdZzného zranéni. VétSina nehod na kole se
prihodi praveé détem. Velké kolo mize mit pro dité i dalSi negativni dopady na zdravy rast kostry a sval(i, protoZze mu neumoznuje
spravné nastaveni posedu.

Vzhledem k rozvoji extrémnich kategorii v cyklistickém sportu upozorfiujeme na skute¢nost, Ze pokud se VaSe dité zajima o discipliny
jako jsou dirt jump, freestyle, freeride apod., je Vasim nejvy$S§im zajmem zakoupit kolo pro takové zatiZeni uréené. Ujistéte se, ze

nebezpedi pro Vase dité.

Nasledujici odstavce Vam poskytnou nejdulezitéjsi informace potfebné pro bezpecné a bezproblémové uzivani kola a pro Vasi
maximalni spokojenost.

lhned po zakoupeni kola

- Prodejce je povinen pfedat Vam kolo smontované a dobre sefizené. Doporu¢ujeme Vam piekontrolovat a vyzkouSet, zda je kolo
spravné sestavené a zda jsou funkéni vSechny ovladaci prvky. Pokud si nebudete stavem kola jisti, obratte se na prodejce. Za
spravnost montaze odpovida prodejna, ve které jste kolo zakoupili.

- Do zaruéniho listu opiste vyrobni €islo ramu, které je vyrazené na spodni ¢asti rAmu, pod stfedovym sloZzenim. V pfipadé ztraty
nebo odcizeni a opétovného nalezeni kola Vam tento zarucni list bude slouzit jako potvrzeni jeho vlastnictvi.

Pred vyjizd’kou
- Dukladné se seznamte s ovladacimi prvky kola, zejména s brzdami, fazenim a pedaly.
- Dukladné zkontrolujte stav kola — viz kapitola UDRZBA.

» P¥i jizdé

- Pfi kazdé vyjizdce noste schvalenou pfilbu. Velké mnozstvi vaznych zranéni na kole zahrnuji zranéni hlavy. Je vhodné také
pouzivat cyklistické rukavice a bryle. V extrémnéjSich kategoriich doporu€ujeme integrélni pfilbu.

- Noste vhodné oble€eni. Neoblékejte si pFiliS volné oblec€eni, které by se mohlo za jizdy zachytit, napf. do pfevodnikd, pohybujiciho
se fetézu apod.

- Vzdy noste obuv, ktera sedi pevné na noze i na pedalu. Nikdy nejezdéte naboso, v sandalech nebo s rozvazanymi tkani¢kami.



» Obecné informace
- VaSe kolo je relativné drahy vyrobek, proto Vam doporucujeme:
1. Zapsat si vyrobni Cislo kola
2. Zaregistrovat si kolo u méstské policie
3. Nenechévat nikdy kolo ani na kratkou dobu stat neuzamceno bez dozoru

» Provoz na verejnych komunikacich

Dovozce potvrzuje, Ze jizdni kolo uvedeného typu a vyrobniho &isla odpovida statnim normam a technickym predpistm. Jizdni kolo
je uréeno vyhradné pro sportovni G€ely a neni uréeno k provozu na verejnych komunikacich a pfi snizené viditelnosti. Pokud
bude takto vyuzivano, musi byt vybaveno dle mistnich platnych pravnich predpist a vyhlaSek. Odrazky nenahrazuji svétla.

» Originalni nahradni dily

Vami zakoupené jizdni kolo je osazeno origindlnimi dily, které byly pouzity s ohledem na maximalni funkénost a bezpecnost
s pfihlédnutim na narodni normy dané zemé. Pro soucéastky kritické z hlediska bezpecénosti (zejména predni vidlice, fiditka,
predstavec, brzdy, a brzdové tfeci prvky, sedlovka, plasté a duSe) je vyzadovano, aby byly tyto dily udrzovany dle pozadavk( na
udrzbu uvedenych v navodu k obsluze a nahrazovany vyhradné originalnimi dily. V pfipadé potfeby vymény za jiny nez originalni
typ konzultujte tuto skutecnost s odbornym servisem nebo prodejcem, u kterého bylo kolo zakoupeno. Tam obdrzite informace
o nahradnich dilech a doplrcich, které jsou z hlediska bezpecnosti vhodné k vaSemu typu jizdniho kola. Seznam odbornych servis(
nebo prodejcl najdete na strankach www.bikecentrum.cz.

» Montéaz a pouzivani doplnkt nebo pfisluSenstvi kola

Pfed zakoupenim jakychkoliv doplfiiki nebo pfisluSenstvi k VaSemu kolu (méFi¢ rychlosti, zvonek, svitiina, nosi¢, brasna, détska
sedacka, stojan apod.) vZdy kontaktujte prodejce kola a poradte se s nim, zda je vhodné pro V&S typ kola. Pfi montaZzi postupujte dle
navodu, dodaného vyrobcem nebo dodavatelem pfisluSenstvi.

A\ UPOZORNEN: Nespravné namontovana, nevhodna nebo neschvalena prisluSenstvi mohou zhorsit funkci kola a zpusobit
ztratu kontroly nad kolem a pad.



PREHLED KOMPONENTU JiZDNIHO KOLA
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POPIS JEDNOTLIVYCH KOMPONENTU, OVLADACICH PRVKU A JEJICH NASTAVENI

RYCHLOUPINACI MECHANISMY Priklad rychloupinaciho mechanismu
Rychloupinaci mechanismy, tzv. ,rychloupinaky“, umoznuji rychle a jednoduSe namontovat, Poloha

demontovat nebo sefizovat komponenty jizdniho kola bez pouziti nafadi. Vzhledem k tomu, Ze ZAVRENO

se vyskytuji u vice ¢asti kola, je vhodné se seznamit s jejich ovladanim predem. (CLOSED)

Uvolnéni rychloupinaku provedte otoc¢enim packy do polohy Otevieno (open).

Zajisténi rychloupinaku provedte otocenim packy do polohy Zavieno (closed). Ze
zacatku pohybu zajisStovani se packa pohybuje lehce, zhruba od poloviny drahy klade

vétsi odpor a je nutné pouzit vétsi silu. Poloha
® . (s R Si o x_ex ) . . OTEVRENO
POZOR: Rychloupinaky, které nejsou Ffadné zajistény, mohou vést k uvolnéni (OPEN)

upinanych komponentt a nasledné k nehodé!

UTAHOVACI MOMENTY SROUBOVYCH SPOJU

PFi utahovani Sroubovych spoja nezapomente vzit v Gvahu, ze maji pfedepsany utahovaci moment. Pokud jej prekrocite, muzete
poSkodit spoj samotny nebo komponent, u kterého je pouzit. Doporu¢ené utahovaci momenty jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Komponent Spoj Nm
Sroub objimky fiditek M5 10-12
Sroub objimky Fiditek M6 14 - 16
Predstavec Predstavec s kénusem -upevnéni do sloupku vidlice 15-19
Aheadset - pro upevnéni vidlice, Sroub M5 10-12
Aheadset - pro upevnéni vidlice, Sroub M6 14-16
Brzdové paky 6-8
Packy brzd a fazeni Packy razeni 5
Otocné razeni 2-3
Sroub sedlové objimky M4 3-4
Sroub sedlové objimky M5 5-8
Sedlo a sedlovka Sroub sedlové objimky M6 9-14
Upnuti sedla v podsedlovém zamku - dva Srouby 8-10

Upnuti sedla v podsedlovém zamku - jeden Sroub 16 - 18




Rychloupinaci packa 9-12
Kola Matice kol 35-50
Sroub pro upevnéni stabilizagnich kolegek 30-40
Stredové slozeni Misky stfedového slozeni, pojistny krouzek 50-70
Upevnovaci Sroub klik - ¢tyrhran 30-45
Kliky a pfevodniky Upevnovaci Sroub klik - octalink 35-50
Srouby prevodnikd 8-10
Upevriovaci Sroub prfehazovacky 5-8
. . Upevnovaci Sroub h&ku pfehazovacky 8-10
Prehazovacka = s
Sroub pro upevnéni lanka 5-7
Sroub napinaci a vodici kladky 3-4
Presmykad Upeviovaci Sroub pfehazovacky 5-7
Sroub pro upevnéni lanka 5-7
Pedaly Osy pedall 40
Sroub pro upevnéni brzdy k ramu/vidlici - V brzdy 6-8
Sroub pro upevnéni brzdy k rdmulvidlici - &elistové brzdy 8-10
Sroub pro upevnéni brzdy k ramulvidlici - kotou¢ové brzdy 6-8
Sroub pro upevnéni adaptéru k ramulvidlici - kotou¢ové brzdy 6-8
Brzdy Sroub pro upevnéni lanka brzdy 6-8
Sroub pro upevnéni kotoude brzdy 4-6
Sroub pro upevnéni brzdovych desti¢ek 6-8
OdvzduSnovaci ventil 4-6
Pojistny Sroub pro vyménu obloZeni brzdovych desti¢ek 1-2
KoSik na lahev Upevnovaci Srouby k rdmu 2-3
Nosiée Upevniovaci Srouby k rdmu, fiditkam, sedlovce 6-8
Celoodpruzeny ram Pojistné Srouby hlavnich Eepu zadm’ stavby 14-16
Srouby pro upevnéni zadniho tlumice 8-10

A\ UPOZORNENI: Nékteré komponenty mohou mit uvedeny maximalni utahovaci moment na svych ¢astech. Pokud jsou
k dispozici neprekraéujte hodnoty téchto utahovacich momentd doporu¢enych vyrobcem.




SEDLO A SEDLOVKA

Spravné nastaveni sedla je dllezité pro maximalni U¢innost pfi Slapani a pohodli pfi jizdé. PFi Slapani by noha
v nejnizsim bodé neméla byt Gpiné natazena, ale mirné pokréena. Vyska sedla je tedy optimalni tehdy, kdyz
nemély byt naklonény na zadnou stranu. Ne vzdy je ale vhodné takovouto vySku nastavovat — pro pohodli
a ucinnost jizdy Ize polohu sedla korigovat v zavislosti na terénu, ve kterém se pohybujete.

Sklon sedla
Sedlo mé spravné mit vodorovnou polohu, ale néktefi cyklisté upfednostiuji mirny sklon vpfed nebo vzad. Pro nastaveni sklonu
povolte Sroub v horni ¢asti sedlovky, upravte polohu a Sroub pevné dotahnéte. Pro maximalni pohodli Ize sedlo rovnéz posunout
vpied &i vzad.

VySka sedla

VySkové poloha sedla se nastavuje povolenim Sroubu nebo rychloupinaciho Sroubu v horni ¢asti ramové sedlové trubky a zasouvanim
nebo vysouvanim sedlovky do/ze sedlové trubky. U kol pevnych a celoodpruzenych se systémem i-Drive™ musi byt sedlovka do
sedlové rdmové trubky zasunuta minimélné 4 cm pod spodni okraj horni ramoveé trubky (viz obrazek).

Spravné zasunuti sedlovky
u celoodpruzeného ramu

Spravné zasunuti sedlovky
u pevného ramu




Nedostate¢né zasunuti sedlovky témeér vzdy vede k poSkozeni rdmu nebo sedlovky a €asto i k poranéni jezdce. Reklamace takto
poskozenych dili nemohou byt v pfipadném reklamacnim fizeni uznané jako opravnéné.

Minimalni vySka sedla neni dana, ale je doporu¢ené nastavit ji tak, aby se upeviovaci objimka sedla nebo zamek nedotykal sedlové

trubky. U ramu s pferuSenou (,ufiznutou®) sedlovou trubkou je potfeba dbat na to, aby se sedlovka nedotykala tlumi¢i nebo jiného
komponentu.

Ryska minimalniho

zasunuti sedlovky

/\ UPOZORNENI: Sedlovka nesmi byt nikdy vysunuta nad zna€ku oznac€ujici minimalni
zasunuti sedlovky. V opa¢ném pfipadé muaze dojit k ohnuti, zlomeni ¢&i
jiného poskozeni ramu, coz maze zpUsobit ztratu kontroly fizeni a pad.

Po nastaveni vySky sedla nezapomerite utdhnout Sroub nebo rychloupinaci Sroub. Rychloupinaci Sroub je nutno zajistit pfekonanim
mechanického momentu. Tento moment ma byt pfiméfeny tak, aby se po zaklopeni packy sedlovka neotacela, ale po opétovném
uvolnéni by se méla volné pohybovat v sedlové trubce.

RIDITKA A PREDSTAVEC

DalSim faktorem pro pohodlnou a bezpecnou jizdu je vySka fiditek. Nespravnym nastavenim fiditek vzhledem k Vasi postavé mize
dochéazet k zatézovani zapésti, pazi, horni poloviny téla a krku a pfispivat k inavé a nepohodiné jizdé. Pokud se necitite technicky
zdatni k nastaveni predstavce, obratte se na prodejce nebo na autorizovany servis.

Nastaveni fiditek u kol s pfedstavcem s rozpérnym klinkem

Predstavec se zasunuje do krku vidlice. Upevnuje se dotahovanim rozpérného klinku pomoci Sroubu v ose predstavce.

Predstavec uvolnéte povolenim Sroubu v jeho ose. Pfedstavec pak nastavte ve svislém sméru do vhodné vysky, v podéiném sméru
rovnobézné s prednim kolem a zajistéte dotazenim Sroubu.

Nastaveni fiditek u kol s predstavcem typu ,A-HEAD"

Predstavec typu A-HEAD je uchycen zvenku na sloupku vidlice.

U predstavce typu A-HEAD nelze nastavovat vySku bez spoluprace s odborym servisem. Pro zménu vysky fiditek doporu¢ujeme
bud volbu jiného typu Fiditek, nebo predstavce s jingm Ghlem. Tuto pfipadnou zménu vzdy konzultujte s odbornym servisem, nebo
prodejcem.



Predstavec s rozpérnym klinkem Predstavec typu A-HEAD

Sroub predstavce

s :?"‘“3
- [ |

Znacka

_ maximéalniho
[ | vysunuti

‘ . predstavce
4* Rozpérny

klin

Vymezovaci
podlozky
A\ UPOZORNENI: Predstavec s rozpérnym klinkem nesmi byt vysunuty nad znaéku vyznacujici maximalni vysunuti.
V opacném pripadé mlZe dojit k ohnuti, zlomeni ¢i jiného poskozeni pfedstavce nebo hlavové trubky, coz
muze zpusobit ztratu kontroly fizeni a pad.
Rovnéz nejezdéte na kole, pokud neni pevné dotazen Sroub predstavce.

Kontrola po nastaveni vySky Fiditek
Kontrolu spravného dotazeni prfedstavce provedte tak, Ze sevrete predni kolo svymi koleny a zkusite pohybovat fiditky do stran.
Pokud se nepohnou, pfedstavec je dotazen spravné. Pokud se hybou, dotdhnéte Sroub v pfedstavci a kontrolu provedte znovu.

® POZNAMKA: Doporucujeme pouZzivat na fiditkach kvalitni gripy a na koncich zéslepky.

PEDALY

Pedaly jsou oznaceny ,R“ a ,L“. Pedal ,L“ se montuje na levou kliku ota¢enim proti sméru hodinovych ruci¢ek. Pedal ,R" se
montuje na pravou kliku ota¢enim ve smeéru hodinovych ruci¢ek. Po koupi kola zkontrolujte, jestli jsou pedaly spravné namontovany
a dostate¢né utazeny.

Na nékterych kolech jsou misto tradi¢nich pedalt pouzity pedaly naslapné, nebo jsou pedaly opatfeny klipsnami s feminky. Oba
typy pedald slouzi k upevnéni nohy ve spravné poloze pfi jizdé.



® POZOR: Pfedtim, neZ zacnete pouZivat naSlapné pedaly nebo pedaly s klipsnami, se dikladné seznamte se
zpusobem nastupovani a vystupovani z pedald. Doporuc¢ujeme nacvicit si tuto techniku nejprve ve stoje
bez rozjeti, posléze pfi jizdé v mistech bez pfekdzek a s nizkym provozem. Cviceni provadéjte tak dlouho,
dokud nastupovéani a vystupovani nezvladnete reflexivné. V opacném pfipadé hrozi, Ze v nékterych situacich
nesundate nohu z pedéalu véas, coz mize mit za nasledek ztratu kontroly a pad.

RETEZ

Retéz slouZi k prenaseni sily z pedalti na zadni kolo. P¥i koupi kola je spravné nastaven a zaruéuje spravnou funkci. Pfi pouZivani

kola se fetéz zanaSi necistotami, proto je nutné vénovat jeho udrzbé zvySenou pozornost, podle potieby jej procistit, promazat

a prekontrolovat jeho napnuti a opotfebeni.
U jizdnich kol vybavenych pouze jednim pfevodem nebo pfevodovkou je nutné kontrolovat napnuti fetézu.

Kontrola napnuti fetézu
Spravné napnuty Fetéz se pozna tak, Ze pfi zatlaceni prstem nafetéz zhruba v poloviné jeho délky dojde k prohnuti fetézu o maximéalné
1 cm. PFi vétSim prahybu jej napnéte posunutim zadniho kola smérem dozadu ve vyfezech ramu.

Kontrola opotiebeni fetézu

Pokud je fetéz opotfebeny, nesedi pevné na prednim prevodniku, preskakuje ozubeni zadnich pastorkl, ma velké stranové vile,
tak je nutné ho vyménit. Pokud jej nevyménite véas, maze dojit k poSkozeni prevodnikl a pastorkd. O vyméné fetézu se poradte
v odborném servisu, kde vyménu posoudi a pfipadné provedou. Vy¢istény fetéz je potfeba naolejovat specialnim pfipravkem na
fetézy jizdnich kol. Oleje nema byt mnoho — necistoty se pak na néj lepi a fetéz se rychle zanasi. Z tohoto divodu doporuc¢ujeme
napf. Motorex Dry Lube (suché prostfedi) nebo Motorex Wet Lube (vihké prostredi), které tyto vlastnosti oleja eliminuji. Pfi jizdé
volte pfevody tak, aby se fetéz podélné nekfizil s pfevodniky a pastorky. Prodlouzite tim Zivotnost celého fadiciho systému.
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SLAPACI SYSTEM

Sklada se z pravé a levé kliky, prevodnikd, stfedové osy s lozZisky a pedald. Kliky jsou upevnény na osu stfedového slozeni. Pfi koupi
kola je cely mechanismus spravné sestaven a neni zapotiebi do né€j zasahovat. Dotazeni klik ¢asto kontrolujte a pfipadnou vili ihned
odstranite. S udrzbou stfedového sloZeni se obratte na odborny servis.

MENICE PREVODU A RAZENI

Méni€e prevodi se skladaji z presmykace, ktery pfesouva fetéz na néktery ze dvou nebo tfi pfevodnikd, a dale pfehazovacky, ktera
presouva fetéz na jeden z 7-9 pastorkl. Soucasti celého systému je Fazeni, coz podle typu kola mohou byt fadici packy nebo Fadici
oto¢né rukojeti.

Radici packy

Radici pagky mohou byt samostatné, nebo integrované s brzdovymi pakami. Pravé fadici paéky ovladaji zadni ménié prevoda
(pfehazovacku), ktery posunuije fetéz z jednoho pastorku na druhy. Levé fadici paéky ovladaji predni ménié prevodl (pfesmykad),
ktery pfesunuje fetéz mezi nejvétSimi a mensimi prevodniky. Prefazeni se vykonavéa stlaéenim packy uloZzené u palce nebo
ukazovacku ruky o interval odpovidajici pfefazeni o jeden stuperi. Tento interval je indikovan zasko¢enim polohového mechanismu
o0 jeden krok.

Otoéné rukojeti

Pravé oto¢né rukojeti ovladaji zadni méni¢ prevoda (pfehazovacku), ktery posunuje fetéz z jednoho pastorku na druhy. Levé
oto€né rukojeti ovladaji pfedni méni¢ prevodl (pfesmykac), ktery presunuje fetéz mezi nejvétSimi a mensimi prevodniky.
Prefazeni se vykonava oto¢enim rukojeti kolem osy fiditek smérem k sobé nebo od sebe.

Z davodu efektivni funkénosti a zamezeni zkraceni Zivotnosti celého systému dodrzujte

nasledujici:

- Nepfrefazujte nasilim

- Nenechte kfizit fetéz (fetéz na velkém prevodniku a velkém pastorku, nebo fetéz na malém
prevodniku a malém pastorku)

Prevodnik

® POZOR: Pokud nemate zkuSenosti s vySe uvedenymi typy fazeni, doporuéujeme
Vam zkouSet fazeni v terénu bez prekdzek a zadného nebo nizkého
provozu, dokud neziskate cit pro rizné kombinace fazeni.

[
ﬁﬂ:#—— Pastorek



A\ UPOZORNENJ: - | kdyz pfehazovaci systém umozniuje fadit i pfi plném zatizeni pfi jizdé, doporu€ujeme pfi pfehazovani,
zejména u prevodnik(, uvolnit kratkodobé tlak nohou na pedaly. Tim se podstatné Setfi mechanismy meénicu,
fadicich pacek, retézu, prevodnikl a pastorku.

- PFi koupi kola jsou Fadici mechanismy presné nastaveny a sefizeny. PFfi provozu v zabéhu se mohou tyto
komponenty mirné rozladit. Jemné doladéni zadniho ménice prevodu se provadi nastavovaci matici, ktera
je za roven objimkou vedeni lanka (bovdenu). PFi spravném nastaveni ménice pfevodu jsou v jedné roviné
kladka méni¢e se zvolenym pastorkem. PFfi otaceni klikami by mél fetéz volné prochazet po pastorku bez
ruSivych mechanickych zvuka. V pfipadé, Ze se vyskytnou problémy s fadicimi mechanismy, doporucujeme
obratit se na odborny servis nebo na prodejnu kol, kde bylo kolo zakoupeno.

BRzZDY

Brzdy se pouzivaji za Ucelem regulace rychlosti jizdy a k zastaveni. Brzdovy systém se sklada z brzdovych pacek, brzdovych
Celisti a vedeni brzd (lanka, bovdeny nebo hadice). Jizdni kola GT mohou byt vybaveny bud’ rafkovymi brzdami s centralnim tahem
s brzdovymi €elistmi upevnénych na vidlicich (typ V-Brake), nebo kotou¢ovymi (diskovymi) brzdami. Pfed jakymkoliv sefizenim je
nutné védét, jakym typ brzd je na VaSem kolo pouzit.

Brzdové packy

Brzdové packy jsou umistény na fiditkach a musi k nim byt vzdy pevné pfipevnény. Leva brzdova packa ovlada predni brzdy
(pfedni kolo), prava brzdova packa ovlada zadni brzdy (zadni kolo). Brzdové packy se i pfi maximalnim stla¢eni nesmi dotykat
fiditek (gripu). Pokud se dotykaji, je nutné dotahnout lanko brzdy. Brzdové packy Ize také nastavit dle velikosti Vasi ruky (délky prstu).
K tomu slouzi Sroub naproti pacce, kterym Ize nastavit vzdalenost packy od fiditek.

Rafkoveé brzdy

Brzdové celisti u rafkovych brzd se skladaji ze dvou ramen. Kazdé rameno ma brzdovy Spalik, ktery pfi brzdéni doseda na réafek.
Brzdové Spalky se ¢innosti opotfebovavaji, ¢imz se zvétSuje vzdalenost mezi Spalkem a rafkem a tim se snizuje G¢innost brzd.
Spravna vzdalenost mezi rafkem a brzdovym Spalikem ma byt 2-3 mm, pfi¢emz pfi zabrzdéni musi Spalik dosedat celou svoji
plochou na rafek. Tato vzdalenost se upravuje nastavovacimi matkami na brzdovych pakach, které jsou zaroven objimkou vedeni
brzdového lanka. Otaéenim nastavovacich matic doleva se zmenSuje vzdalenost mezi brzdovymi Spalky a rafkem. Pokud tento
zpUsob sefizeni nestaci, je nutné povolit Sroub pro upevnéni lanka na brzdové &elisti, lanko pfitdhnout a dotdhnout Sroub.

A\ UPOZORNENI: Brzdové Spaliky se nikdy nesmi dotykat plastu. Opotfebené Spalky je potfeba vyménit. Vyménu svéite
odbornému servisu.
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Spravna funkce rafkovych brzd zavisi také na stavu kol. Pokud jsou kola pokfivena a pfi rozto¢eni poskakuji do stran, nahoru nebo
dold, je nutné je vycentrovat. Centrovani kol neni jednoducha zalezitost a je tfeba se s ni obratit na odborny servis. Casem muze
dojit také k opotiebeni rafkli. Rovnéz s jejich vyménou se obratte na odborny servisu.

Priklad rafkovych brzd Priklad rafkové brzdy
| Rafek

1, typu V-Brake

-=— Hlinikova trubice

__Brzdovy

palik [\

Lanko

Brzdové Nastavovaci
- lanko matice

2-3mm 2-3mm ) ©

h— —p -—————

2-3 mm 2-3 mm

Nékteré rafkové brzdy (napf. V-brzdy) maji v lanku modulator brzdného uUéinku, ktery snizuje prudkost
zatazeni za packu a poméaha jezdci kontrolované zastavit. Modulatory nelze sefizovat a nevyzaduji Gdrzbu.

Kotoucové brzdy mohou byt mechanické nebo hydraulické. Oba typy potfebuji urcity €as na zajeti,
nez dosahnou stavu svého maximalniho vykonu. Je tedy nezbytné nutné, abyste u nového kola
nejdfive brzdy vyzkouSeli na bezpeéném misté (nenarocny terén, zadny provoz). Opakovanym
brzdénim, s postupnym zvySovanim tlaku na brzdy, se brzdové desti¢ky srovnaji s brzdovym
kotou¢em (rotorem) a za¢nou brzdit znatelné Iépe.

® POZNAMKA:




U mechanickych brzd kontrolujte lanka a bovdeny, zda nejsou roztfepené, zohybané nebo prelamané.

U hydraulickych brzd kontrolujte, zda chod brzdové paky neni pfilis ,mékky*“. To by znamenalo, Ze je brzda zavzdusSnéna. Pokud
je krok brzdové péacky pfilis dlouhy (blizko k Fiditkim), je mozné, Ze doslo k Gniku brzdové kapaliny. Oboji by znamenalo, Ze brzdy
potfebuji pé¢i odborného servisu. Déale kontrolujte brzdové hadi¢ky, zda nejsou pfilis ohnuté a nehrozi jejich zlomeni.

Kontrolni body pro oba typy kotou€ovych brzd:

1.
2.

Disky by mély probihat uprostfed mezi brzdovymi destickami. Pokud disk dfe, obratte se na odborny servis.

Brzdové kotouce udrzujte Cisté. Pokud pfijdou do styku s mastnotou, je nutné je vydistit specialnim pfipravkem na kotouce
Motorex Power Brake Clean. K zamasténi maze dojit i pouhym dotykem ruky. Brzdové desti¢ky Ize odmastit jen do urcité miry;
v pripadé prilis velkého znecisténi (napf. brzdovym olejem) je nezbytna vymeéna a opétovné zajeti!

. Kontrolujte povrch diskl, zda nemaji hluboké vrypy, nebo zda nemaiji vyénélky, které by poSkozovaly brzdové desti¢ky. PoSkozené

nebo zdeformované kotouce vymérite.

. Kontrolujte brzdové desticky. P¥i jejich obrzdéni je v€as vymérnite, aby nedoslo k poSkozeni brzdy nebo brzdového kotouce. Cely

systém udrzujte v maximalni istoté.

. Diskové brzdy namahaji vyplet kol podstatné vice nezli brzdy rafkové. Je tedy dulezité vénovat zvySenou pozornost spravnému

napéti vypletu.

. Pfimazani jinych komponentl v blizkosti disku se vyhnéte jejich zamasténi. Po ukonéeni servisnich tkond na Vasem kole se vzdy

presvédcte, Ze disky jsou Cisté.

/\ UPOZORNENI: Servis a opravy kotou€ovych brzd vyzaduji vysoce kvalifikovaného mechanika a ¢asto i specialni naradi

a nastroje. Neodborné zasahy do téchto brzdovych systémi mohou byt velice nebezpeéné.

Obecné rady pro spravné a bezpeéné brzdéni

Nejezdéte na kole pokud nemate jistotu, Ze brzdovy systém je v pofadku. Pfed kazdou jizdou diikladné zkontrolujte, zda jsou brzdy
ve spravném technickém stavu. Pfipadnou zavadu si nechejte odstranit v odborném servisu.

Maximalni ucinnost brzd nastava tésné pred zablokovanim kola. Pokud se kolo zablokuje, mize se stat neovladatelnym a mize
dojit ke smyku a naslednému padu. Proto pfi brzdéni nepfitahujte brzdovou packu ihned nadoraz, ale pokud to situace dovoluje,
pouzijte techniku postupného stlac¢ovani packy, pfi kterém postupné roste brzdna sila. Nezapomerite, Ze pfi prudkém zabrzdéni
predniho kola a tim jeho zablokovani mlzete tzv. ,preletét pres Fiditka“. Doporucujeme brzdit nejprve zadni brzdou a potom lehce
a postupné pfibrzdovat predni brzdou.

Pfi jizdé na mokrém povrchu (napf. béhem desté nebo po desti, atd.) klesa pfilnavost pneumatik k podkladu. Tim se mize
prodlouzit brzdna draha a kola se zablokuji pfi menSi brzdné sile, nez za sucha. Jezdéte proto pomaleji a brzdéte s vétSim
predstihem a s rozvahou.
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KOLA A PNEUMATIKY
Kola se skladaji z ndboje, paprska a rafkd. Na ram a vidlici jsou kola upevnéna bud rychloupinacimi mechanismy, umoZziujicimi
jednoduchou montaz, nebo pojistnymi maticemi.

Montaz a demontaz kol s rychloupinacim mechanismem:

Predni kolo - demontaz

Uvolnéte packu rychloupinaku (poloha otevieno — OPEN) a povolte matici na jeho opa¢ném konci. Zvednéte predni kolo nad zem
a klepnutim dlani na horni ¢ast kola jej uvolnéte z vidlice.

Lﬁ_fﬂ, — s
Packa A\

rychloupinaku

(do polohy OPEN)

Matice
rychloupinaku

Predni kolo - montéaz

Nastavte vidlici rovné a zasurite kolo do vidlice tak, aby osa zapadla az na dno vyrez( vidlice. Jednou rukou drzte packu rychloupinaku
a druhou dotadhnéte matici na jeho opacném konci a zajistéte packu (poloha zavieno — CLOSE). Nastavte matici tak, aby packa
rychloupinaku zacala pfekonavat mechanicky odpor v momenté otoceni packy o 1/2, kdy je rovnobézna s osou naboje. Kola musi
byt pevné uchycena v ramul/vidlici a zaru¢ovat bezpecnou jizdu.

Zadni kolo - demontaz

U zadniho kola nejprve prefadte na nejmensSi pastorek, ¢imz se Vam uvolni prostor a cely proces se usnadni. Stahnéte télo
pfehazovacky dozadu. Uvolnéte packu rychloupinaku (poloha otevieno — OPEN) a povolte matici na jeho opa¢ném konci. Zvednéte
zadni kolo nad zem a tahnéte pfehazovacku dozadu. Pak zatlacte na kolo dopfedu a dold, aZ se uvolni ze zadni vidlice.

Zadni kolo - montéaz

Ujistét se, Ze je pfefazeno na nejmensi pastorek a packa rychloupinaku v poloze otevieno (OPEN). Stahnéte télo pfehazovacky
dozadu. Nasadte Fetéz na nejmenSi pastorek. Pak zasurite kolo nahoru a dozadu do vyfezu ve vidlici, az na jejich dno. Dotahnéte
matici na konci rychloupinédku a pak zajistéte rychloupinak (poloha zavieno — CLOSE).



® POZOR: Upnuti kola vyZaduje pomérné velkou silu. Pokud packu rychloupindku dokazete otocit do zajisténé polohy
bez nutnosti ohnuti prstd a na dlani Vam nezUstane otisk packy, je upinaci sila pfilis§ nizka. V takovém pfipadé
uvolnéte packu rychloupindku a pokuste se co nejvice dotahnout matici na jeho konci.

Po nasazeni kol jejich roztoenim zjistite, jestli jsou uchycena rovné, a zda se brzdy nedotykaji rafku nebo plasté. Kola musi byt
spravné vycentrovana, aby umoznila optimalni jizdu a zajiStovala spravnou ¢innost brzd.

® POZNAMKA: V pfipadé, Ze jsou VaSe kola uchycena k vidlicim bubnovou brzdou, brzdou volnobéZzky nebo pfevodovkou
uvnitf naboje, je nutné, abyste se pro demontaz poradili s kvalifikovanym odbornikem.
V pfipadé, Ze jsou kola uchycena pomoci pojistnych matici, je postup demontdze a montaze stejny jako
u rychloupinéku s tim rozdilem, Ze misto packy je nutné vhodnym kli¢em povolit/utdhnout matice.

PAPRSKY KOL

Prestoze jsou kola dodavana pfesné vystfedéna, muze po urcité dobé pouzivani dojit k povoleni paprskd. Proto napnuti paprsku
pravidelné kontrolujte — viz odstavec UdrZzba. V pfipadé povoleni paprski, nebo pfi Spatném vycentrovani kol se obratte na odborny
servis.

PNEUMATIKY

Kola jsou opatfena pneumatikami. Pro jejich spravnou funkci musi byt nahustény na spravny tlak, ktery ma byt pfiméfeny prostredi,
ve kterém jezdite. Tlak pfedepsany vyrobcem je uveden na boku plasté. Doporuéujeme tlak 6—8,5 atm pro silniéni a trekkingova
kola a 5-6 atm pro kola horska. Do terénu zvolte tlak nizsi. Vzhledem k nerovnomérnému opotifebeni predni a zadni pneumatiky
doporucujeme zvySenou pozornost plasti zadnimu a po urcitém ¢ase vyménu obou pneumatik.

A\ UPOZORNENI: Tlak v pneumatikach pravidelné kontrolujte a pfi husténi pneumatik v zadném pfipadé neprekracujte
maximalni povoleny tlak, ktery je na nich uveden. V opaéném pfipadé hrozi roztrzeni pneumatiky,
poSkozeni kola nebo poranéni osob.

/\ UPOZORNENI: VZzdy se drZzte sméru otaceni pneumatik, ktery je na pneumatice vyznacen.

ODPRUZENA VIDLICE, ZADNI TLUMIC A ODPRUZENA SEDLOVKA
Odpruzena vidlice a zadni tlumi¢ slouzi k lepSimu kontaktu kola s terénem, umoZzruje pohlcovat terénni nerovnosti a tim kolo
bezpecnéji ovladat. Dale tyto soucasti vyrazné snizuji namahani jak samotného kola, tak i téla jezdce.
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Nastaveni odpruzené vidlice, tlumice a odpruzené sedlovky:
Nastaveni predpéti pruzeni: U nékterych vidlic s vinutou pruZinou je mozné upravit tuhost této pruziny zménou jejiho predpéti.
Zmeéna predpéti se provadi otaCenim nastavovaciho kole¢ka na korunce vidlice.

PFi nastaveni pruzinovych tlumiéi je dulezité, aby pruzina nebyla pfetazena o vice nez 4 otacky od momentu, kdy pruzina pfi
dotahovani za¢ne klast odpor (mGze dojit ke strzeni zavitu). Kolo nepouzivejte, pokud odpruzend vidlice a tlumi¢ v krajni poloze
narazi.

Nastaveni uzamykani vidlice/tlumi€e: Nékteré odpruzené vidlice/tlumi¢e umoZznuji uzamknout funkci pruzeni specialni packou,
nebo tlagitkem. Aktivovanim tohoto prvku dojde k uzaméeni funkce pruZzeni- sou€astka se chova jako pevna, neodpruzend.
Uzamykani pouZzivejte pouze pfi jizdé po rovném povrchu. V pfipadé jizdy s uzamé&enou vidlici/tiumiéem po nerovném povrchu mize
dojit k poSkozeni souc¢astky. Toto poSkozeni nemuZze byt v pfipadném reklamaénim Fizeni uznané jako opravnéné.

Nastaveni tlumeni: Nékteré odpruzené vidlice i tlumi¢e umoznuji nastaveni tlumeni odskoku. Toto nastaveni urcuje, jakou rychlosti
se vidlice/tlumi¢ po stlaceni vraci do celkové délky.

® POZOR: PFesné a spravné nastaveni vidlice, tlumice a odpruzené sedlovky je €innost, kterd vyzaduje odborné znalosti,
zkuSenosti a zménou tohoto nastaveni dojde k vyraznym zménam jizdnich a brzdnych vlastnosti kola. Z téchto
ddavodl doporuc€ujeme obratit se s veSkerymi zménami nastaveni odpruzenych vidlic, tlumi¢d a odpruzenych
sedlovek na odborného prodejce. Seznam prodejcli naleznete na www.bikecentrum.cz.

/\ UPOZORNENI: Po kazdém pouziti kola v naro¢nych podminkéach (prach, blato, pisek) vidlici a tlumi¢ vzdy zbavte veSkerych
nedistot a lehce namazte kluzné vnéjsi ¢asti (doporu¢ujeme mazivo Motorex Dry Lube). Pfebyte¢né mazivo
odstrarite. Pro predejiti pfipadného poskozeni je dobré pouzit chrani¢ kluznych ¢asti. (gumovy — prachovka,
nebo neoprenovy). Nedodrzovanim tohoto pokynu maze dojit k poSkozeni a k predéasnému opotfebeni téchto
soucasti.



Kolo je vyrobek, ktery vyzaduje udrzbu, oSetfovani a pravidelnou kontrolu. KdyZ budete dodrzovat nasledujici pokyny, kolo Vam
bude dlouho slouzit v technicky vyborném stavu a poskytne Vam vynikajici zazitky na cestéach.

DOPORUCENE UKONY A INTERVALY UDRZBY

Do 30ti dnli po zakoupeni Vaseho nového kola GT nechte provést garancni prohlidku. Nové kolo je vzdy tfeba zajet, vSechny
soucastky a spoje si tzv. sedaji. Garanéni prohlidka Vam pfinese jistotu, Ze je VaSe kolo kompletné pfipraveno pro uzivani. Pfi
promazavani kola se vyvarujte naneseni maziva na brzdné plochy — rafky, brzdové Spalky/desti¢ky, disky — eliminovala by se tim
funkce brzd. Pokud se mazivo na brzdné plochy dostane, ihned je odmastéte.

A\ UPOZORNENI:  Ruéni &isténi kola je idealni. Vysokotlaké vodni sprchy (WAP) jsou nevhodné kvuli pfilis§ vysokému tlaku vody. Voda
se dostava dovnitf lozisek, odstrariuje mastnotu i tam, kde je Zadouci (fetéz, pohyblivé komponenty apod.).

Pred kazdou jizdou zkontrolujte

> pneumatiky, zda maji spravny tlak, zda nejsou poskozeny. Doporuéujeme Vam dokoupit pumpicku a lepeni, abyste si tak zajistili
dojeti v pfipadé defektu.

> kola, zda jsou spravné vycentrovana, coz zjistite otacenim kol ve vidlici a v rdmu. Dale pevnym uchycenim kola a pohybem
doprava a doleva zjistite, zda kolo nema vuli v loZiscich.

> spravnou funkénost brzd. U rafkovych brzd kontrolujte, zda jsou brzdové Spaliky ve spravné poloze a dobfe upevnény. Zkontrolujte
také vzdalenost mezi rafky a Spaliky, ktera by neméla byt vétsi nez 3 mm. Je-li vzdalenost vétsi, je nutno brzdy sefidit.

> rychloupinaci naboje, zda jsou pevné a ve spravné poloze aretovany. Nespravné uzavieni rychloupinaciho naboje muze vést
k uvolnéni kola.

> zda jsou fadné dotazeny vSechny Sroubové spoje na kole (hlavné kliky). Uvolnéni Sroubll a matek mlZe zpUsobit predéasné
opotfebeni, extrémni naméhani az vazné poSkozeni kola ¢i komponent(, v nékterych pfipadech i pad jezdce.

Tydné nebo po 200 km

> vycistit kolo vihkym hadfikem

> vy istit fetéz, ménice pfevodl a vSechny znecisténé ¢asti (doporuujeme Motorex Easy Clean)
> vycisténé dily opét naolejovat (doporu¢ujeme Motorex Dry/Wet Lube)

> prezkousSet funkénost vSech mechanickych dild

> zkontrolovat a popfipadé vymezit vali hlavového slozeni - fizeni

> odcistit a namazat vnitfni nohy odpruzené vidlice. Doporu¢ujeme pouZzit mazivo Motorex Dry Lube
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Mésiéné

> vycistit a namazat vSechna lanka, bovdeny, fetéz, ¢epy brzd a brzdovych pak, pfehazovacich pacek a ménicu prevodu. Plati
zasada radéji méné nez vice. Na naolejované ¢asti se chyta Spina a prach. Doporu¢ujeme pouZiti oleju Motorex.

prezkousSet vycentrovani kol

zkontrolovat rafky a paprsky kol

zkontrolovat fetéz, vytahany fetéz vyménit

zkontrolovat ojeti a pfipadné poskozeni pneumatik

zkontrolovat opotfebeni brzdovych Spalku/desticek

zkontrolovat tlak vzduchu ve vzduchovych vidlicich a tlumicich

zkontrolovat ram, vidlici, fiditka, pfedstavec, sedlovku zda nejsou poskozené, popraskané, nebo do hloubky poskrabané

VVVVYVYVYV

Palroéné

Nasledujici Ukony vyzaduji pfedchozi zkuSenosti, a proto je doporucujeme prenechat na mechanikovi
> vydcistit vSechna loziska, naboje, stfedova a hlavové slozeni

> na vSechna loziska nanést mazaci tuk

> vymeénit poSkozend lanka, pfipadné jejich vedeni (bovdeny)

> vymeénit ojeté nebo poskozené pneumatiky, brzdové Spaliky/desticky

> promazat hlavové slozeni, pfedstavec

> zkontrolovat a promazat spojeni klik a stfedové slozeni

> zkontrolovat a promazat usazeni stfedového slozeni v ramu, v pfipadé neodstranitelné vule stfedové slozeni vyménit
> v pfipadé potfeby vyménit fetéz; véasnou vymeénou prodlouZzite Zivotnost pfevodnikd a pastork(

> promazat loziska pedall

A\ UPOZORNENI: Vv pfipadé, Ze pfi vySe uvedenych kontrolach zjistite jakékoliv Spatné nastaveni nebo zavadu, kolo nepouzivejte
do té doby, nez bude zavada odstranéna. V pfipadé, Ze se jedna o nastaveni nebo o zavadu, ktera neni v tomto
navodu popséana, se obratte na odborny servis nebo prodejce.

Tyto uvedené Gkony pro Udrzbu kol plati pro béZné uzivani v priibéhu sezény. V pfipadé, Ze je kolo vyuzivano nadmérné nebo velmi

Casto pfi desti, blaté, snéhu a podobné, je potfeba intervaly Gdrzby zkratit.

USKLADNENI KOLA

Pokud nebudete kolo dlouhodobé pouzivat (pfes zimni obdobi apod.), doporuéujeme jej uloZit na suchém a vétraném misté.
Nezapomerite, Ze nahusténé pneumatiky postupné ztraceji tlak vzduchu. Kolo uskladnéte ocisténé a ochranéné proti korozi. Pfepnéte
prevod na nejmensi fetézové kolo a pastorek. Uvolni se tim lanka a pruziny.



Po ujeti pfiblizné 100 km, nejpozdéji vSak do 1 mésice od koupi kola, se dostavte na garanéni prohlidku do prodejny, kde jste kolo
zakoupili. Souc¢asti garan¢ni prohlidky je kontrola a sefizeni kola. Tato prohlidka mize odhalit vady a napomuze kvalitnimu sefizeni
komponentd po po¢ateénim provozu. Zavady, které vznikly v disledku neabsolvovani garanéni prohlidky, nebudou uznany v ramci
zarucni lhaty.

Prodejce zaruku poskytuje na kvalitu materidlu a jeho zpracovani. Zaruka je poskytovana navady, které ma predmét prodeje
v okamziku prevzeti kupujicim. Na ram kola se vztahuje zaruka pouze v pavodnim laku.

Podminky zaruky:

> jizdni kolo musi byt proddno smontované v bezvadném stavu, pfedvedeno a pfipraveno k jizdé

> vyrobek musi byt pouzivan vyhradné k tomu Ucelu, ke kterému je vyroben

> pfi uplatfiovani zaruky predklada zékaznik kompletni a isté kolo, kompletné vyplnény zaruéni list a doklad o koupi
> zaruka odpruzenych vidlic a tlumicu se Fidi dle zaruénich podminek autorizovanych dovozct jednotlivych znacek

Narok ze zaruky zanika:

> bylo-li zjisténo, Ze k poSkozeni vyrobku doSlo vinou uZivatele, neodbornou opravou, Spatnym uskladnénim, havarii, pouzivanim
k G€ellim, k nimz ram a komponenty nejsou uréeny atd.

> neuplatnénim naroku ze zaruky v zaruéni lhuté

> nebyl-li vyrobek Fadné pouzivan a udrzovan dle navodu

> nebyl-li pfi uplatnéni naroku ze zaruky predlozen fadné a kompletné vyplnény zarucni list

> pokud se jedna o bézné opotiebeni jednotlivych dild

> po jakychkoliv Upravéach vyrobku (napf. vyména soucastek v odpruzené vidlici, nevhodna vyména vidlice ¢i tlumice, novy lak ramu,
apod.)

> po vyméné komponentu, ktera zméni geometrii kola nebo namahani ramu

> neuplatnénim naroku ze zaruky ihned po zjisténi zavady

Zéaruka se nevztahuje na:

A) u ramu

> strzené ¢i zdeformované zavity

> prasknuti patky/koncovky ramu, ktera drzi pfehazovacku. Smysl tohoto dilu je chranit rAm a prfehazovacku pred poSkozenim pfi
narazu, a je tedy konstruovana tak, aby pfi narazu praskla dfive nez rdm nebo pfehazovacka.



B) u predni vidlice

> poruSeni geometrie vnitfnich a vnéjSich nohou

> strzené ¢i zdeformované zavity

> z4vady typu vzniku vile

> zavady zplsobené necistotou nebo vodou uvnitf vidlice

> deformace sloupku nebo poskozeni korunky vidlice vlivem nehody a pretizeni

C) u ostatnich komponentu

> zavady typu vzniku vile

> skfipavé zvuky pfi Slapani

> vytlacené, zkorodované &i znecisténé loziskové drahy

> strzené ¢i zdeformované zavity, poSkozeni étyrhran, octalinku ¢i ISIS klik

> deformace sedlovky, ohyb lyZin sedla a poSkozeni potahu sedla

> zavady tlumice, pfi kterych je poskozena jeho geometrie (havarie nebo pretizeni pfi nespravném nastaveni) a unikani vzduchu
nebo oleje zplsobeného vniknutim nedistot nebo vody pod tésnéni, ryhy na kluznych ¢astech a koroze

Vyrobce a distributor nenesou Zadnou zodpovédnost nebo zavazek za zranéni a jakékoliv dalSi Skody vzniklé pfi pouzivani jizdnich
kol a jejich komponentd.

Zaruéni doba
Prodejce poskytuje na zakoupeny vyrobek zaruku podle platnych predpisi.

Reklamace
Reklamace maji vzdy charakter odstranitelné zavady, kter4 se feSi vyménou soucasti nebo odbornym sefizenim. Opravou je
zajisténo, ze zékaznik mize vyrobek fadné uzivat.
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ZARUCNI LIST

> Razitko a podpis prodejce:

> Model / rok:

> Velikost:

> Datum prodeje:

> Vyrobni ¢islo ramu:

> Vyrobni &islo odpruzené vidlice:

> Vyrobni &islo zapletenych kol:

> Datum garan¢ni prohlidky:

> Razitko a podpis prodejce:




> Jméno:

> Bydlisté:

> Telefon, e-mail:

Zaruéni list je nedilnou souéasti navodu k pouziti. Podminky zaruky se fidi dle tohoto navodu k pouziti.
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